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1. Uvod

Doprava a ji produkované emise jsou v poslednietiestale §Sim problémem, a to
nejen ve velkych wstech, ale i v okoli pateich komunikaci vedoucich nap krajinou.
Emise z dopravy se tak na mnoha mistech, gp®le emisemi z domacich topehistavaji
majoritnim zdrojem zri@Stovani. Aby bylo moZno aplikovat efektivni opati, je nutné tyto
emise kvantifikovat. V ramcieSeni projektu Ministerstva Skolstvi, mladezeslaviychovy
2B08040 — Vyzkum fivodu zngisténi, provedla spolmost TESO Praha a.siiprilezitosti
sbéru vstupnich dat pro receptorové modelovani dveoy#arodldry na dvou mistech
Strahovského tunelu v Praze, scilem stanovit e@mfaktory p@ispivku dopravy pro
sledované skupiny zast'ujicich latek.

Sledované zrigst'ujici latky
e prachové&astice PMoa PM 5
e téZké kovy HMs ve frakci Pl
e polycyklické aromatické uhlovodiky PAHs
e tékave organickeé latky VOCs
e organicky / elementéarni uhlik OC/EC

2. Strahovsky tunel

Strahovsky tunel je silani tunel v Praze, je dlouhy 2004 m, z toho raz&st ma
délku 1544 m. Tunel vede ze Smichova pdévRovem (pod Strahovskym stadionem) a
vylugtuje na hranicitvrti Bievnov a SteSovice. Je iezitou sodasti prazského Bstského
okruhu. Uvnit ho tvai 2 tubusy, kazdy ma 2 jizdni pruhy 3,5 m SirokévBa byla zahajena
v roce 1985 (razeni fizkumné Stoly od roku 1979).0fdre bylo planovano postavit po
etapach celkemrit tubusy, zatim byly dokawny jen dva (zapadni aistini) a dostavba
vychodniho, z #&hoZ je postaven pouze severni a jizni hloubeny lebzpe prozatim
neplanuje. Po roce 1989 doSlo keemdm na jizni stran kdyZz misto vylusini do Smichova
byl navrzen most iigs Plzéskou ulici (dnes Mozaiity most) a tunel Mrédzovka. Tunel byl
dosta¥n v roce 1997, otéen v listopadu téhoZ roku.

Pro odlry vzorki zneisténi byla na zaklaglkonzultaci s provozovatelem TSK Praha
a na zékla& rekolika mistnich Séeni provedenych pracovniky spaesti TESO Praha a.s.
piimo v prostorach Strahovského tunelu a vzduchotelkyrh ¢astech stavby vybrana mista:

e SOS1 (SOS budk&al) — ukeni imisniho pozadi v lokaditSmichov, nafici misto
je umiséno primo na vstupu do Strahovského tunelu z jeho {iasti

e TP2 (technick& propojkd. 2) — zhodnoceniifspivku dopravy, mitici misto je
umisgéno @imo ve Strahovském tunelu, jedna se o poslednihiekdu propojku
pied vyasénim vzduchotechniky do prostor nad Strahovskym lame u
Strahovského stadionu

Diky kominovému efektu je sinproudni vzduchu v tunelu od mista SOS1 k mistu
TP2.

! Popis pevzat z Wikipedie: Otéena encyklopedie: Strahovsky tunel. © 2009. DostupWWW:
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Straho¥sk3%BD_tunel&oldid=4482679



3. Parametry odbéra ve Strahovském tunelu

ProtozZe primérnim vysledkem provedenéh&ani jsou imisni koncentrace na vstupu
do Strahovského tunelu éitici misto SOS1) a imisni koncentrace uvBitrahovského tunelu
(metici misto TP2), je pro dalSi praci&rito daty nutné je vyjait v emisnich faktorech
vztaZzenych na jednotku vozidlem ujeté drahy. Pto @ely, je nutné znéat dalSi prémmé, a
sice:

e vzdalenost r&icich mist (TP2) a (SOS1) 850 m
e intenzita dopravy 25 vozidel / min

e rychlost proudni vzduchu v tunelu 4,7 m/s

e prifez tubusu tunelu 50°m

e doba odbru

e prameérna rychlost vozidel 65 km/h

Cilem vypatu bylo stanovit emisni faktory progmeérné vozidlo, jedouci v @behu
odkeru trasu od mista SOS1 do mista TP2. Vybrané erfagtdry byly nasled& porovnany
s emisnimi faktory poskytnutymi Centrem dopravniyzkumu v.v.i. a emisnimi faktory
ziskanymi z aplikace MEFA (program pro vyt emisnich faktdr pro motorova vozidla).

Rozsah tohoto porovnani byl definovanimkem emisnich faktdr pro znegistujici latky
dostupnych z jednotlivych zdifoj

Byly realizovany dva odisy vzorki a to 3.6.2009 a 5.6.2009 v dopredpokladané
dopravni Spiky, cca od 6 do 10 hodin.

4. MEFA

Emisni faktory ziskané z aplikace MEFA byly stanova@a zéaklad téchto vstupnich
parametii

e stupei intenzity dopravy 2

e sklon vozovky 3%
e rychlost jizdy 65 km/h
e emisni Grove EURO 2
e zastoupeni jednotlivych driitvozidel
- OA benzin 58 %
- OA nafta 38 %

- NA 4 %



Obrazek 1 - Umisgni odbérovych mist
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4.1 Porovnani odkérovych mist SOS1 a TP2
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4.2 Porovnani vybranych EF stanovenych réfenim s daty CDV a MEFA

ZNL CDV MEFA TESO 1 TESO 2 Jednotka
PMo 0.16 0.06 0.11 0.10 g/km
fluoranthen 17.04 - 1.93 0.28 ng/km
pyren 6.98 - 3.47 0.78 ng/km
chrysen 1.87 - 1.15 0.27 pg/km
benzo(b)fluoranthen 1.68 - 0.17 0.23 png/km
benzo(k)fluoranthen 1.49 - 0.10 0.10 pg/km
benzo(a)pyren 1.30 - 0.16 0.17 ng/km
chrom 2.64 - 4.02 7.35 pg/km
kadmium 0.54 - 0.04 0.13 ng/km
med’ 90.24 - 45.33 95.74 pg/km
nikl 3.70 - 0.85 3.20 ng/km
zinek 53.08 - 170.15 122.22 pg/km
benzen 2 024 4 708 1492 3562 pg/km
ethylbenzen 1 404 - 1 687 2 390 ng/km
o-xylen 2138 - 2 104 2171 pg/km
propan - 222 3442 3402 ng/km
1,3-butadien - 70 996 1014 | pg/km

Pozn.: TESOL1 (parovédreni TESO z 3.6.2009), TESO2 (parov&emi TESO z 5.6.2009), MEFA (EF
z aplikace MEFA), CDV (EF stanovené Centrem dopitawyzkumu v.v.i. - Doc. Ing. Vladimir Adamec,

CSc.)

5. Zavér

Provedené S&ni umoznilo vytvéeni pondrné unikatni databaze emisnich faktor

z dopravniho zatizeni. Prezentované vysledky budsleds vyuZzity pro aplikaci v modelu
Chemical Mass Balance 8.2 v rdmci receptorovéhoetoodni.




